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Abkilurzungsverzeichnis

AC alternating current (Wechselstrom)
B+R Bike and Ride (Radabstellanlagen
zum Umstieg
auf 6ffentliche Verkehrsmittel)

BEV battery electric vehicle (batterie-
elektrisches Fahrzeug)

CCs Combined Charging System
(europaischer Schnellladestandard)

CHAdeMO Charge de Move (japanischer

Schnellladestandard)

Co, Kohlenstoffdioxid

DC direct current (Gleichstrom)

E- Elektro-

EV Electric Vehicle (Elektrofahrzeug)

ISO Internationale Organisation fir
Normung

IT Informationstechnik

KBA Kraftfahrtbundesamt

kw Kilowatt

kWh Kilowattstunde

LIS Ladeinfrastruktur

LPG Liquefied Petroleum Gas (Autogas)

LSV Ladesaulenverordnung

Lv Ladevorgang

MIV Motorisierter Individualverkehr

MWh Megawattstunde

NOx Stickoxid

OCPP Open Charge Point Protocol

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

P+R Park and Ride (Pendlerparkplatz
zum Umstieg
auf offentliche Verkehrsmittel)

PHEV Plug-in-Hybrid

POI Point of Interest

POS Point of Sale

PV Photovoltaik

RFID Radio-Frequency Identification

SoC State of charge (Ladestand

der Batterie)
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1. Einleitung

Elektrische Antriebe werden im nachsten
Jahrzehnt sukzessive die mehrheitliche An-
triebsart fir Fahrzeuge stellen. Im Hinblick
auf die aktuellen Herausforderungen, die
sich aus dem Ziel des Kreis Steinfurt, bis
zum Jahr 2050 energieautark zu werden, er-
geben, stellt die Elektromobilitdt ein groBes
Potential dar. Durch die Nutzung von vor Ort
erzeugten regenerativen Energien werden
die regionale Wertschdpfung und die Unab-
hangigkeit vom Import fossiler Brennstoffe
gestarkt.

Der Hochlauf des Marktes fir Elektrofahr-
zeuge und deren Verbreitung hangt ent-
scheidend von den Rahmenbedingungen ab.
Auch der Kreis Steinfurt besitzt Moglichkei-
ten, die Attraktivitat schon jetzt zu erhdhen
und damit die Verbreitung der Elektrofahr-
zeuge friihzeitig zu férdern. Die MaBnahmen
muissen immer auch die gesetzten verkehrs-
und umweltpolitischen Zielvorgaben berick-
sichtigen. So darf ein attraktiver automobiler
Elektromobilitédtsindividualverkehr nicht zu
mehr Fahrzeugen fihren. Insbesondere der
Rebound Effekt, dass Nutzer des Umweltver-
bundes mit Elektromobilitat (wieder) zu Nut-
zern des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) werden, soll vermieden werden.

Der Kreis Steinfurt muss daher im Bereich
der Elektromobilitat aktiv werden, um einer-
seits den Hochlauf herbeizuflihren und zu
forcieren, sowie andererseits den
zukinftigen Anforderungen gerecht werden

zu kdénnen. Eine strategische Vorausplanung
in Abstimmung mit relevanten Akteuren ist
notwendig und bedarf eines erheblichen
zeitlichen Vorlaufs.

Konkret zu priifen ist, welche Strategie
hinsichtlich der Bereitstellung von Ladeinfra-
struktur (LIS) im 6ffentlichen Raum verfolgt
wird. Hierzu ist sicherzustellen, dass die
Ladeinfrastruktur preislich attraktiv, digital
angebunden, gut zugdnglich ist und wenig
zusatzlichen Verkehr induziert.
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum stellt
nur eine Mdéglichkeit des Ladens dar. Lade-
madglichkeiten auf halboffentlichen Flachen
bieten einerseits eine hohe Kontaktrate (z.B.
Supermadrkte) und andererseits die Moglich-
keit, attraktive Preissetzungen vorzuneh-
men, da Ladeinfrastruktur dort nicht das
Kerngeschaft darstellt. Ahnlich stellt es sich
beim Arbeitgeberladen dar, welches einen
sehr hohen Hebel besitzt.

Die Sensibilisierung von Unternehmen und
Bewohnern aktiv voranzutreiben, ist lUberge-
ordnete Aufgabe des Kreises Steinfurt, um
das Funktionieren von Elektromobilitat und
die Aktivitdten des Kreises in den Fokus zu
stellen. Dazu sind Netzwerke aufzubauen,
die langfristig durch die eingebundenen Ak-
teure diese Funktion wahrnehmen kénnen.
Im Zuge der Erstellung des Elektromobili-
tatskonzeptes wurden die dazu notwendigen
Untersuchungen durchgefihrt und erste
Schritte angestoBen.
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2. Zielstellung und Vorgehen

Um einen Beitrag zur Mobilitatswende zu
leisten und die lokale Emissionsbelastung zu
reduzieren, soll die Steigerung des Anteils
der Elektromobilitdt und der Aufbau einer
regionalen Ladeinfrastruktur im Kreis Stein-
furt starker gefordert werden. Dies stellt
ein Ziel des ,Masterplan klimafreundliche
Mobilitat™ dar. Daflir wurde ein Ladeinfra-
strukturkonzept unter Berlicksichtigung der
folgenden Bestandteile entwickelt:

e Aktuelle Situation der Elektromobilitat
im Kreis Steinfurt

e Nutzer- und Betreiber- sowie kreis-
spezifische Anforderungen an LIS

e Analyse potenzieller Ladesdulenstandorte

e Hinweise zur Anwendung und Standort-
validierung der Analyseergebnisse

e Empfehlung fir lokale Strukturen und
Wertschépfungspotentiale sowie Beteili-
gung relevanter Akteure

e FErarbeitung von nutzerspezifischen
Empfehlungen und Anreizen zur Nutzung
sowie Férderung von E-Mobilitat

e Ableitung von MaBnahmen und
Priorisierung bis 2022

Das Konzept zur Férderung von Elektromobi-
litét und zum Ausbau der regionalen Ladein-
frastruktur fur den Kreis Steinfurt wurde

im Zeitraum von Juni 2018 bis Marz 2019
durchgefiihrt (vgl. Abbildung 1).

Auftakt- und Abschluss-
veranstaltungen

Im Rahmen einer internen Auftaktveranstal-
tung mit Projektverantwortlichen von Seiten
des Auftragnehmers und des Auftragge-
bers wurden am 05.06.2018 die Ziele und
Anforderungen sowie wesentliche Meilen-
steinte des Projektes und bendtigte Daten
abgestimmt.

In einer offiziellen Auftaktveranstaltung mit
Klimaschutzmanagern der Gemeinden, wei-
teren Vertretern aus der Verwaltung, Politik
und Wirtschaft sowie Vorstandsmitgliedern
des energieland2050 e.V. und Vertretern

der Stadtwerke am 12.07.2018, wurden
Ziele und Inhalte des Projektes sowie erste
Ergebnisse der LIS-Analyse vorgestellt. Die

Teilnehmer konnten Erwartungen, relevan-
te Aspekte und offene Fragen auBern, die
im weiteren Projektverlauf berlicksichtigt
wurden.

Die Prasentation der Ergebnisse des vorlie-
genden Konzeptes vor dem Ausschuss flr
Umwelt, Erndhrung, Landwirtschaft, Klima-
und Naturschutz erfolgte am 07.12.2018 in
Steinfurt. Die Abschlussprdsentation am
27.03.2019 mit Landrat Dr. Effing sowie in
der Auftaktveranstaltung anwesenden Ak-
teuren bildet den offiziellen Abschluss

des Projektes.

Workshops und Beteiligung

Eine partizipative Erarbeitung des Konzep-
tes stand im Vordergrund. Der Beteiligung
regionaler Akteure kam dementsprechend
eine hohe Relevanz zu. Bereits zu Beginn
des Projektes erfolgten Absprachen mit den
Stadtwerken, um Aktivitaten, Ausbaupldne
und Interessen aufnehmen und einbinden zu
kénnen. Weiterhin wurden folgende Exper-
tentreffen durchgefihrt:

e Geschifts- und Rollenmodelle fiir LIS
mit Stadtwerken, Volksbank Greven und
Vertretern des lokalen Gewerbes, insbe-
sondere aus dem Bereich der Energie-
beratung am 29.08.2018.

e Elektrifizierung und Optimierung von
Fuhrparks mit Fuhrparkverantwortlichen
und Vertretern des lokalen Gewerbes
sowie den Stadtwerken Steinfurt und
Emsdetten am 24.10.2018.

e Ladeinfrastruktur fiir Flachenbesitzer
mit Vertretern lokaler Unternehmen am
25.10.2018.

Die Rickmeldung der beteiligten Akteure
war positiv, alle zeigten sich interessiert und
motiviert, selbst aktiv zu werden. Am 21.10.
und 29.10.2018 wurden Absprachen mit der
Sparkasse Steinfurt und der Volksbank Gre-
ven durchgefihrt. Ziel war die Entwicklung
einer regionalen Lésung fir Produkte und
Dienstleistungen im Bereich Elektromobili-
tat. Am 24.10. fand ein Austausch mit der
FH Osnabriick statt, in dem die Ergebnisse
der LIS-Analyse mit Ergebnissen aus einem
Forschungsprojekt der FH abgeglichen und
validiert werden konnten.
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Abbildung 1 Projektablauf und -aktivitaten

Der AusstoB lag 2017 bei 170,6 Mio. t CO,.

Im Vergleich zum Basisjahr 1990 (163 Mio. t
pro Jahr) entspricht dies einer Steigerung von
4,67 %. Damit hat der Verkehrssektor bisher
keine Einsparungen beigesteuert, obwohl in
den Jahren von 2000 bis 2010 die Emissionen
reduziert werden konnten. Dies ist u. a. auf die

3. Relevanz und Entwicklung
der Elektromobilitat

Die Klimaschutzziele Deutschlands sehen eine
Treibhausgas-Emissionssenkung von mindes-
tens 40 % bis 2020, mit Bezug auf das Basis-

jahr 1990, vor!. Dieses Ziel wird nicht erreicht
werden kdnnen. Die weiteren Minderungsziele
des Klimaschutzplanes von mindestens 55 %

bis zum Jahr 2030 und 70 % bis 2040 bestehen
trotzdem unverandert fort2. Bis zum Jahr 2050
soll Deutschland weitgehend treibhausgasneutral
sein3. Der Verkehrssektor mit einem Anteil von
rund 18 % der aktuellen Treibhausgasemissio-
nen muss dazu zwingend einen Beitrag leisten.

Einsparungen durch neue effizientere Motoren
und weitere Verbesserung der Automobiltechno-
logie zurlickzuflihren. Die Steigerungen seit
2010 sind auf héhere Fahrleistungen und stér-
kere Motorisierungen zurickzufiihren. Relevan-
te Emissionseinsparungen im Verkehrssektor
kénnen nur durch tiefgreifende Eingriffe erreicht
werden. Neben der Verkehrsvermeidung, -ver-
lagerung und -optimierung sowie ékonomischen
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MaBnahmen, stellt die Emissionsminderung
durch Elektromobilitat eine wirksame MaB-
nahme dar.

Hohere Neuzulassungen rein batterieelekt-
risch betriebener Fahrzeuge (battery electrc
vehicle - BEV) mit etwas Gber 2 000 Stlick
erfolgten erstmals im Jahr 2011. Mitte 2013
erschienen neue Fahrzeugmodelle, wie der
Tesla Model S und der Renault Zoe (1. Gene-
ration), die zu einem Anstieg der BEV-Neu-
zulassungen flihrten. Die Anzahl von batte-
rieelektrisch betriebenen Fahr-zeugen steigt
seitdem fast kontinuierlich (vgl. Abbildung
2). Die Zulassungszahlen von Plug-In-Hyb-
riden (PHEV) wurden erst spdter gesondert
erfasst. Sie steigen seit 2012 jedoch eben-
falls kontinuierlich an und Uberschritten
2016 erstmals die Zahl der neu zugelasse-
nen BEV. Schon im Jahr 2018 ist zu erken-
nen, dass sich das Verhaltnis in Zukunft
zugunsten der BEV verschieben wird. Der
bisher hohe Anteil von PHEV ist hauptsach-
lich auf die Flottenverbrauchsermittlungen
zurlickzufliihren. Fir die Fahrzeughersteller
ist das Angebot dieser Fahrzeuge attraktiv,
da aufgrund der idealtypisch ermittelten

kombinierten Verbrauchswerte geringe
Werte anfallen. Aufgrund von erheblichen
Unterschieden zwischen Realverbrauch und
dieser Ermittlung werden sich dort Anderun-
gen ergeben mussen. Dies wird voraussicht-
lich zu einer Reduktion der PHEV bzgl. der
Zulassungsanteile fithren.

Von Januar bis November 2018 wurden

32 226 BEV und 29 567 PHEV in Deutsch-
land neu zugelassen. Damit ist der Vorjah-
reswert bereits im November um knapp

30 % Uberschritten. Dies entspricht ei-
nem Anteil von 1,0 % bzw. 0,9 % an allen
PKW-Neuzulassungen und einer Veran-
derung ggl. dem Vorjahreszeitraum von
11,3 % fir Plug-In-Hybride und 48,9 % fir
BEV. Der Durchbruch im Sinne des von der
Bundesregierung herausgegeben 1 Millionen
Ziel an zugelassenen Elektrofahrzeugen in
Deutschland bis zum Jahr 2020 wird erst
2022 bis 2023 erreicht werden®. Vorausset-
zung dafir ist eine bessere Verfiigbarkeit
hinsichtlich geringer Lieferzeiten, attrakti-
vere Endkundenpreise und attraktive Rah-
menbedingungen (Férderung, Bevorzugung,
Ladeinfrastruktur etc.).

Anzahl Neuzulassungen von BEV und
PHEV in Deutschland




4. Situation im Kreis Steinfurt

Gelegen im Norden von Nordrhein-Westfahlen er-
streckt sich der Kreis Steinfurt iber eine Flache
von 1 800 km?2 mit ca. 446 630 Einwohnern5. Der
Kreis gehdrt zum Regierungsbezirk Minster und
umfasst 24 Stadte und Gemeinden. Ibbenbliren,
Greven, Emsdetten und Steinfurt sind mittlere
kreisangehodrige Stadte, die Gemeinde Rheine

ist als groBe kreisangehorige Stadt definiert.

Auf diese 5 Stadte verteilen sich ca. 55 % der
Gesamtbevélkerung des Kreises Steinfurt. Der
Rest des Kreisgebietes ist iberwiegend landlich
gepragt.

Dem MIV kommt eine relevante Rolle zu, da der
PKW fir 60 % der Bevolkerung das Hauptver-
kehrsmittel ist®. Die PKW-Dichte liegt mit 583
PKW pro 1 000 Einwohner? (ber dem bundes-
deutschen Durchschnitt von 555 PKW pro 1 000
Einwohners®. Die durchschnittliche Wegelange (bei
Wegen unter 100 km) betragt 9,0 km. Bereits bei
Wegen zwischen 2 und 5 km stellt der PKW mit
57 % das dominierende Verkehrsmittel dar. Wege
bis zu 10 km Lange werden in mehr als 75 % der
Falle mit dem PKW (als Fahrer oder Beifahrer)
zurlickgelegt®. Daraus ergibt sich ein erhebliches
Potential fur die Verlagerung von Wegen mit dem
PKW auf (Elektro-)Fahrrader.

Der Radverkehrsanteil liegt im Kreis Steinfurt

mit 24 % deutlich Gber dem bundesweiten Schnitt
von 10 %10, Dies ist u. a. durch die gut ausgebau-
te Radwegeinfrastruktur zu begriinden. In Bezug
auf den Nationalen Radverkehrsplan 2020 nimmt
der Kreis Steinfurt durch die bereits etablierten
Radrouten eine Vorreiterrolle ein. Um das Rad-
verkehrspotential nicht nur fir den Tourismus,
sondern auch im Alltag besser zu nutzen, erstellt
der Kreis aktuell ein Radverkehrskonzept. Ziel des
Konzeptes ist es, ein hierarchisch gegliedertes
Radwegenetz zu entwickeln, dass auch fur alltag-
liche Wege sowie Elektrofahrrader ausgelegt ist.
Der weitere Ausbau von B+R-Fldchen mit sicheren
und uUberdachten Radstationen soll ebenfalls im
Radverkehrsplan beriicksichtigt werden.

Pendlerverkehr

Der Pendlerverkehr tragt im Kreis Steinfurt
wesentlich zu der durch den MIV verursachten
Schadstoffbelastung bei. Aufgrund der Néhe
zu weiteren Mittel- und Oberzentren, weist der
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Kreis ein hohes Pendleraufkommen auf. Knapp
50 % der Pendler legen fir den Arbeitsweg
zwischen 11 und 20 km pro Strecke zuriick, also
zwischen 22 und 40 km pro Tag (vgl. Abbildung
3). Ein relevanter Anteil von ca. 37 % entfallt
auf Tagesfahrleistungen von 42 bis 100 km flr
Pendlerwege.

Im gesamten Kreis sind 94 027 Einpendler und
117 591 Auspendler zu verzeichnen!t, Innerhalb
des Kreisgebietes pendeln 56 618 Personen, von
auBerhalb pendeln 37 409 in den Kreis Steinfurt
ein. 60 973 Auspendler pendeln aus dem Kreis
heraus. Einen positiven Pendlersaldo weisen die
Gemeinden Altenberge, Lengerich, Rheine und
Tecklenburg auf. Die anderen 20 Gemeinden
verzeichnen einen negativen Pendlersaldo mit
mehr Auspendlern als Einpendlern. Die Oberzen-
tren Minster und Osnabriick sind die haufigsten
Destinationen auBerhalb des Kreises. Innerhalb
des Kreises sind Greven, Rheine und Emsdetten
stark frequentierte Pendlerdestinationen.

Elektromobilitat

Im Kreis Steinfurt existiert bereits ein Grundnetz
an Ladesdaulen flr Elektrofahrzeuge. In 19 der
24 Stadte und Gemeinden im Kreis Steinfurt ist
bereits LIS vorhanden. Ausnahmen bilden die

5 Gemeinden Laer, Ladbergen, Lienen, Metelen
und Nordwalde. Diese liegen mit Bevidlkerungs-
dichten zwischen 127 und 190 Einwohner/km?2
deutlich unter dem kreisweiten Schnitt von

230 Einwohner/km2 und verfligen nicht Gber
Autobahnraststatten oder édhnliche Merkmale,
die fur den Bau von LIS pradestiniert sind. Die
vorhandenen, sich in Betrieb befindlichen 54
Ladesaulen mit 131 Ladepunkten?'? werden von
unterschiedlichen Anbietern betrieben, sodass
die Rahmenbedingungen fir die Nutzung von LIS
stark variieren.

Mit einer durchschnittlichen Entfernung von

3,6 km zur néchsten Ladestation liegt der Kreis
Steinfurt schon heute deutlich unter dem bun-
desweiten Durchschnitt (6,1 km) (vgl. Abbildung
4). Fir 80 % der Einwohner sind es weniger als
4 km bis zur nachsten Ladestation, fir 23 % we-
niger als 2 km. Mit einem Ein- und Zweifamilien-
hausanteil von 69 % und der damit verbundenen
Mdglichkeit der Installation privater LIS, verfligt
der Kreis Uber attraktive Voraussetzungen fr
die Elektromobilitat. Mit einer privaten Wallbox
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Wegelangen im Pendlerverkehr
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Abbildung 3 Wegeldngen im Pendlerverkehr

Anzahl Pendler
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kénnen 98 % der Bewohner ihren taglichen PV-Anlagen und ggf. stationdren Speicher-
Ladebedarf decken. Wird zusatzlich auf maoglichkeiten ergibt sich fur Privatpersonen
auswartige LIS zurlickgegriffen, kann auch eine hohe Attraktivitat in der Nutzung eines
der Ladebedarf der Gbrigen Einwohner, die Elektro-PKWs. Zum 01.01.2018 waren laut
bspw. taglich lange Pendlerwege zuriickle- Kraftfahrtbundesamt (KBA) 208 BEV und
gen, gedeckt werden. In Kombination mit 136 PHEV im Kreis Steinfurt zugelassen 3.

Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit im Kreis Steinfurt

Ladeleistung:

HEE < 11 kW (AC)
22-43 kW (AC)

HEl > 43 kW (DC)

B Tesla Supercharger

Abbildung 4: Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit im Kreis Steinfurt

Datengrundlage: Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2017 Ladeinfrastruktur: GoingElectric
und Lennet, Stand 09/2018, Routing: basierend auf Open- StreetMap-StraBennetz
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5. Anforderungen an
Ladeinfrastruktur

Im Gegensatz zu konventionellen Fahrzeu-
gen mit Verbrennungsmotor, kénnen Elek-
trofahrzeuge wahrend der Standzeiten, die
sich aus dem Mobilitdtsverhalten ergeben,
geladen werden (vgl. Abbildung 5). Da PKW
im Schnitt ca. 23 von 24 Stunden taglich
stehen, ergibt sich ein hohes Ladepotential.
Damit unterscheidet sich das Ladeverhal-
ten vom Tankverhalten deutlich, da jede
Standzeit genutzt werden kann, um Strom
zu Laden. Dies gilt auch, wenn eine Ladung,
aufgrund eines fir die nachsten Fahrten
noch ausreichenden Ladestands der Batte-
rie, noch nicht notwendig ist. Ein anfahren
einer separaten Ortlichkeit (Tankstelle) ist
nicht erforderlich, wenn im normalen Tages-
ablauf Ladeinfrastruktur an den Stellplatzen
vorhanden ist. Eine Lademdglichkeit am
Wohnungsstellplatz oder beim Arbeitgeber
stellt fir die meisten Elektrofahrer die Basis-
versorgung und meist die Voraussetzung fur
die Entscheidung fir ein Elektroauto dar, da
beide Lademadglichkeiten eine verbindliche
Verfligbarkeit aufweisen und die Fahrzeuge
Uber Nacht zu Hause oder tagsiber beim
Arbeitgeber ausreichend lange Standzeiten
aufweisen.

Ladeinfrastruktur auf (halb-)6ffentlichen Fla-
chen dient insbesondere Einwohnern ohne

15 km

*5/Woche Kindergarten*

16 km

Lademdéglichkeit zu Hause (Anwohnerladen)
und beim Arbeitgeber (Arbeitgeberladen)
zum Gelegenheitsladen und zur Reich-
weitenertlichtigung auf Reisen sowie zur
Aufladung der Batterie am Zielort, um die
nachste Fahrt absolvieren zu kénnen.

Fur die Bereitstellung von Normalladeinfra-
struktur mit Ladeleistungen zwischen 3,7
und 22 kW AC im (halb-)éffentlichen Raum
bieten insbesondere Einzelhandler, Gastro-
nomie/Hotellerie und Freizeiteinrichtungen
(POI aufgrund folgender Faktoren ideale
Voraussetzungen:

e Flachenverfligbarkeit

e Haufiges Ziel mit passenden Standzeiten
fir einen Ladevorgang (> 15 Minuten)
und Bereitschaft der Nutzer, diesen
durchzufihren,

e Ladeinfrastruktur stellt nicht das Kernge-
schaftsmodell dar, welches kaum eine
Refinanzierung im Bereich des Normalla-
dens erwarten lasst,

e Teilweise hohe Kundenfrequenz bei Ein-
zelhdndlern, die sonst kaum gegeben ist
und ggdf. langfristig sogar ein Geschafts-
modell ermdglichen wirde,

e Gegenfinanzierung durch Kunden-
gewinnung und lédngere Aufenthaltsdauer
im Geschaft.

Fir den Markthochlauf der Elektromobilitat
bieten diese Standorte einen entscheiden-

Wohnort
@12 h

@ 15 min
3 km 1 km
*1/Woche
&
&\D\.\
S
&
1?7\:
’ POI
OlSkain 4 km *2/Woche
POI
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den Vorteil. Durch die Frequentierung wird
eine hohe Sichtbarkeit im Sinne der Wahr-
nehmung ermdglicht.

Fiir Betreiber ergeben sich

folgende Vorteile:

e Attraktives Kundensegment (hohes
Einkommen, innovativ, gebildet etc.),

e Hohe mediale Kommunikationseignung
des Themas Ladeinfrastruktur
(Presse, Ladeverzeichnisse, Eintrag bei
Google Maps, eigene Kundenkomm-
unikation ...),

e Engagement im Bereich Nachhaltigkeit
und Umweltbewusstsein,

e Positive Abstrahlung auf eigene
Dienstleistung hinsichtlich Technologie
und Nachhaltigkeit,

e Glaubhafte Verbindung mit regionalen
Produkten, Erzeugung und 6kologischem
Image mdglich,

e Friihzeitige Marktbesetzung in der
Umgebung,

e Ideale Kombination mit eigener PV-
und Speicheranlage,

e Lademadglichkeiten flir eigene Fahrzeuge,
Mitarbeiter und Lieferanten,

e Kombination mit existierenden Kunden-
bindungsprogrammen,

e Glinstige Kundengewinnung im Vergleich
zu anderen Aktivitaten.

Schnellladeinfrastruktur mit einer Ladeleis-

tung ab 43 kW DC dient insbesondere der
Streckenabsolvierung und ist vorrangig an

=

e kurzer Arbeitsweg

Mobilitdtsverhalten

Autobahnraststatten positioniert. Ladevor-
gange an Schnellladeinfrastruktur sind meist
zwingend notwendig, um die Fahrt fortset-
zen zu kdnnen.

Nutzergruppen

Unter den Nutzern bestehen differenzierte
Anforderungen an Ladeinfrastruktur (vgl.
Abbildung 6). Sie ergeben sich aus der Sub-
stituierbarkeit der Ladung, aus den situati-
onsbedingten Umstanden, bspw. Zweck der
Nutzung, Standzeit des Fahrzeuges und Not-
wendigkeit zur Ladung sowie dem Mobilitats-
verhalten. Zur Erfillung der Anforderungen
der verschiedenen Nutzergruppen missen
diese Aspekte bei der Wahl der Ladeorte
und Ausgestaltung der Ladeinfrastruktur
beachtet werden. Es ergibt sich jedoch keine
separate Ladeinfrastruktur fir einzelne
Zielgruppen. Einige Standorte werden einen
groBen Anteil bestimmter Nutzergruppen
bedienen, sollten jedoch immer auch attrak-
tive Moglichkeiten fir die anderen Nutzer-
gruppen bieten, um durch unterschiedliche
zeitliche Inanspruchnahmen bessere Aus-
lastungen im Tagesverlauf zu erreichen. Die
Anforderungen an Ladeinfrastruktur gehen,
neben dem Mobilitats- und Ladeverhalten
der Nutzer, aus weiteren Einflussfaktoren
wie bspw. der fiir den Betreiber notwendigen
Wirtschaftlich- bzw. Vorteilhaftigkeit oder
dem festgesetzten Rechtsrahmen hervor.
Oft spielt die Nutzung regionaler Produk-

te, bspw. vor Ort erzeugter regenerativer
Strom, eine relevante Rolle.

m Ladeverhalten

e regelm. Laden am priv. LIS (Zuhause)

Privater Nutzer e lange Standzeit (Giber Nacht) e Gelegenheitsladen (Freizeit)

e flexible Standzeiten (Freizeit und Alltag) e Schnellladen (Ausfliige und Urlaub)

e mittlerer bis langer Arbeitsweg e regelm. Laden an priv. LIS (Zuhause/Arbeit)
Berufspendler e lange Standzeit (iber Nacht)/Tagsuber e Gelegenheitsladen (Freizeit)

e flexible Standzeiten (Freizeit und Alltag) e Schnellladen (Ausfliige und Urlaub)

e langer Anreiseweg

e Laden am Zielort/Unterkunft

Gaste und Touristen e lange Standzeit (iber Nacht) e Gelegenheitsladen (Tagesausfliige)

e Tagesausflige

Geschifts-und
Durchreisende

e langer Anreiseweg
e lange Standzeit (Uber Nacht) e Gelegenheitsladen (Geschéftsessen)

e Schnellladen (An- und Abreise)

e Laden am Zielort/Unterkunft

e Schnellladen (An- und Abreise)



Elektromobilitatskonzept Kreis Steinfurt - Kurzfassung

Anforderungen an Ladeinfrastruktur im Kreis Steinfurt

Aus den genannten Einflussfaktoren ergeben sich die Anforderungen an Ladestationen
im Kreis Steinfurt. Ziel ist ein einheitlicher Ausbau im gesamten Kreisgebiet. Dabei
sollten bereits bestehende Losungen und regionale Produkte eingebunden werden.

e > 50kwW
Ladeleistung e 22 kW
Ladeleistung
e Combo-Stecker
e Typ 2 Stecker

e CHAdeMO-Stecker

Normal
LIS (AC)

e gangige Ad-hoc e Oko-Strom e Positionierung an frequentierten
Zahlungsmittel (Unser Landstrom) Orten des taglichen Bedarfes
e einheitliches Bezahl- und e einheitliche Gestaltung e mengenabhédngige,
Abrechnungssystem transparente Abrechnung
e sichtbare Aus- und
e Zugang 24/7 Beschilderung

Abbildung 7: Anforderung an die LIS im Kreis Steinfurt

Dariiber hinaus wird folgendes empfohlen:

e Lademanagements, um netzdienliches Laden und ein Lastmanagement am
einzelnen Standort (mit mehreren Ladesaulen) bei geringerer Gesamtanschluss-
leistung zu ermdglichen Vorbereitung fiir die spatere Unterstiitzung der
Umsetzung von ISO 15118

e Angeschlagene Kabel fir jeden Ladepunkt, auch im AC-Bereich, in einer gut
sichtbaren Farbe

e Anbindung der LIS an ein IT-Backend Uber einen aktuell offenen Standard,
bspw. OCPP sowie Remotefahigkeit

14. Diese regelt den automatisierten Datenaustausch zwischen Fahrzeug und Ladeinfrastruktur.
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6. Prognosen Elektrofahrzeuge
und Ladeinfrastruktur

Entwicklung Elektrofahrzeuge

bis 2030

Im Mittel werden bis 2030 fir den Kreis
Steinfurt 36 995 E-PKW erwartet, was
einem E-PKW-Anteil von 14 % entspricht
(vgl. Abbildung 8). Je nach Entwicklung der
Fahrzeugpreise, Batterietechnologie, Roh-
stoffpreisen, politischen FérdermaBnahmen
und anderen Einflussfaktoren ist ein héherer
oder niedrigerer Marktanteil mdglich. Damit
ergeben sich erhebliche d6kologische Ein-
spareffekte, die sich in der Summe im Jahr

Prognostizierte Anzahl der zugelassenen
E-PKW im Kreis Steinfurt

2030 zwischen ca. 37 300 t CO, sowie 117 t
NO, und ca. 135 000 t CO, sowie 422 t NO,
belaufen. Dadurch ergibt sich ein relevanter
Ansatz flr lokale Emissionseinsparungen
und den Klimaschutz im Kreis Steinfurt.

Ladebedarf im Jahr 2030

Im Jahr 2030 werden rund 12 200 Ladevor-
gange (LV) im Kreis Steinfurt prognostiziert.
Aufgrund der siedlungs- und infrastruktu-
rellen Gegebenheiten dominiert das private
Laden an der heimischen Wallbox mit einem
Anteil von 38 % (4 659 LV) an der Summe

der erwarteten Ladevorgange (vgl. Abbil-
dung 9). Da sich 69 % aller Wohnungen im
Kreis Steinfurt in Ein- oder Zweifamilien-
hausern befinden, kann fiir die Mehrheit

der Einwohner von einer Méglichkeit des
Privatladens ausgegangen werden. Flr
diese Zielgruppe ist die Anschaffung eines
Elektro-PKW tendenziell attraktiver als fir
Einwohner, die nicht Gber die Mdglichkeit zur
Installation einer privaten Lademadglichkeit
verfligen. Dies ist durch die zuverlassig ver-
flgbare Lademdglichkeit, das Potential der
eigenen Stromproduktion mit PV-Anlagen
sowie den zuklnftigen Einsatz eines eigenen
Speichers zu begriinden.

Mit 9 % (1 113 LV) ist der Anteil der La-
devorgange von Anwohnern, welche nicht
privat Laden kdonnen (Anwohnerladen),
entsprechend gering.

Rund 24 % (2 954 LV) entfallen auf das
Laden beim Arbeitgeber.

(Halb-)Offentliches Normalladen folgt mit
ca. 2 500 Ladevorgangen pro Tag (21 %).
Hinzu kommen knapp 1 000 Schnellladevor-
gange (8 %), welche primar in Autobahnna-
he erwartet werden.

GISellS,

10
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Prognostizierte Anzahl der taglichen
Ladevorgange im Kreis Steinfurt

Standortpotential fir Lade-
infrastruktur

Aufbauend auf der LIS-Prognose auf Kreise-
bene wurden Detailanalysen fir die 24 Stad-
te und Gemeinden des Kreises Steinfurt auf
einem 100-m-Raster durchgefiihrt. Anhand
der raumlichen Verteilung der erwarteten
Ladevorgange werden geeignete Gebiete
fur den LIS-Ausbau ermittelt. Basierend auf
der Summe der taglichen Ladevorgdnge an
(halb-)éffentlicher Normal-, Schnell- und
Anwohnerladeinfrastruktur im Jahr 2030
wurden Planungsrdaume ausgewiesen,
welche sich aufgrund des Uberdurchschnitt-
lichen Ladebedarfes fir die Errichtung von
LIS eignen. Die Planungsraume wurden in
drei Kategorien unterteilt:

e Sehr hohe Eignung: in einem Gebiet
von 300 x 300 m werden tédglich
mind. 20 Ladevorgdnge erwartet

e Hohe Eignung: in einem Gebiet von

GISeLIS,

300 x 300 m werden taglich
mind. 10 Ladevorgange erwartet

e Mittlere Eignung: in einem Gebiet
von 300 x 300 m werden taglich
mind. 5 Ladevorgdnge erwartet

Diese Planungsraume beschreiben ledig-

lich die Eignung fur die Errichtung von LIS
hinsichtlich deren erwarteter Auslastung.
Um eine Priorisierung von Gebieten flir den
LIS-Ausbau zu definieren, wurde in einem
zweiten Schritt die vorhandene sowie bereits
in Planung oder Bau befindliche Ladeinfra-
struktur einbezogen. Dabei wurde angenom-
men, dass diese LIS den lokalen Bedarf im
Umkreis von 300 m deckt'¢. Diese Gebiete
werden als Bedarfsraume definiert und
dienen einer ersten Ubersicht, wo mit Ver-
sorgungsliicken zu rechnen ist. Analog zu
den Planungsraumen wurde auch hier eine
Priorisierung vorgenommen. Das Stand-
ortpotential wurde fir alle 24 Stadte und
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Gemeinden des Kreises Steinfurt erstellt.

Im Ergebnis der LIS-Analyse konnten im ge-
samten Kreis Steinfurt 144 Bedarfsraume
(Versorgungsliicken) bis zum Jahr 2030 iden-
tifiziert werden, davon 10 mit sehr hoher, 40
mit mittlerer und 94 mit sehr hoher Prioritat.
Die Ergebnisse sind nachfolgend beispielhaft
fur die Stadt Ibbenbliren dargestellt (vgl.
Abbildung 10). Alle weiteren Ergebnisse sind
in der Langfassung des Ergebnisberichtes
aufgefihrt.

Fir den Ladebedarf der kommenden 3-4
Jahre ist die aktuelle LIS im Kreis Steinfurt
ausreichend. Ab dem Jahr 2022 ist jedoch
im Markthochlauf mit einer exponentiell
steigenden Anzahl an Elektrofahrzeugen

zu rechnen. Um den damit einhergehenden

Bedarfsraume fiir Ladeinfrastruktur
in der Stadt Ibbenbiiren

12

steigenden Ladebedarfen ein Angebot an
LIS entgegensetzen zu kénnen, missen
Ausbauaktivitdten bereits heute ini-
tilert werden. Erfolgt dies erst zeitgleich
mit dem deutlichen Zuwachs an Fahrzeu-
gen, entstehen Versorgungslicken, die sich
negativ auf die Akzeptanz der Elektromobi-
litdt im Kreisgebiet auswirken. Dem ener-
gieland2050 e.V kommt dabei insbesondere
eine koordinierende und beratende Funktion
zu. Die erheblichen Chancen, die sich aus
der Uberbriickung der Ladezeiten fiir die
lokale Wirtschaft ergeben, sollten genutzt
werden. Damit kann die Versorgungsituation
im Kreis bzgl. Gastronomie und Einzelhandel
gestarkt.

GISellS,

[0

000
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Empfehlungen fiir die Errichtung von LIS

e Fiir den Ausbau von LIS sollten potenzielle Akteure und Investoren
adressiert werden. Jeder Ort mit Kundenverkehr bietet prinzipiell das
Potential, Ladeinfrastruktur zu errichten und diese als Service anzubieten.
Insbesondere im PoS-Bereich sollten die schon genannten Akteure mit Flachen-
verfligbarkeit adressiert werden. Diese kdnnen zur Kundengewinnung und
-bindung LIS einsetzen, womit andere Geschaftsmodelle entstehen. LIS wird
eine Grunderwartung der Kunden werden.

e Im Markthochlauf sollte der LIS-Ausbau zwischen den Akteuren
koordiniert werden, da die Nachfrage gering ist und liberschneidende
Aktivitaten zu einer weiter sinkenden Wirtschaftlichkeit der einzelnen
Ladesaulen fuhren.

e Die Verwendung von Okostrom (soweit verfiigbar: ,Unser Landstrom")
sollte angestrebt werden.

e Um die Belegung von LIS durch Verbrenner-Fahrzeuge zu reduzieren, sollten
deutliche Bodenmarkierungen eingerichtet werden.

e Um dem Angebot an LIS eine bedarfsgerechte Nachfrage entgegenzusetzen,
bedarf es Initiativen, um den Anteil der E-PKW deutlich zu erhdhen.
Insbesondere dem bedarfsgerechten Ausbau, auch hinsichtlich der tariflichen
und technischen Anforderungen, kommt eine entscheidende Bedeutung zu.

e Der energieland2050 e.V. sollte sich durch Sensibilisierung und Beratung
sowie Koordinierung und ein regelmiaBiges Monitoring des Ausbaustandes
aktiv am Aufbau beteiligen. Ein eigener Betrieb ist aufgrund der Komplexitét
und des notwendigen Unterhalts zu aufwendig und nicht Kernkompetenz.

e Ein Informationsblatt fiir alle potenziellen LIS Betreiber sollte im Rahmen
von Bauantragen bereitgestellt werden. Darauf sollten die Ablaufschritte und
Anlaufstellen verzeichnet sein. Es sollte ein zentraler Ansprechpartner fiir
Unternehmen im Kreis Steinfurt zusammen mit den Klimaschutzmanagern
geschaffen werden.

(2

energieland2050 e.V.
Information und
Beratung

=0 B

Koordination und
Monitoring
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7. Lokale Strukturen und
Wertschopfungspotentiale

Unabhangig von gezielten Aktivitaten durch
den Kreis Steinfurt wird sich die Elektromo-
bilitat langfristig durchsetzen. Durch proak-
tives Handeln kann der Kreis jedoch positiv
auf die Entwicklung der Elektromobilitat

in der Region einwirken und sich dadurch
Standortvorteile sichern und die lokale
Wertschépfung steigern. Damit kann

e e¢in friherer Markthochlauf im Kreis,

e ein deutlich héherer Anteil der lokalen
Wertschépfung an der Elektromobilitat,

e und eine Starkung der Rolle der lokalen
regenerativen Energien und Produkte
(bspw. PV und ,Unser Landstrom") durch
die erhdhte und gezielte Nachfrage nach
Oko-Strom erreicht werden.

Netzbetreiber und Autohéandler und

14

ben. Die Akteure profitieren durch deutlich
bessere Vermarktungschancen der eigenen
Dienstleistungen/Produkte. Zum anderen ist
eine deutlich breitere Vertriebsbasis vor-
teilhaft, da mehrere Multiplikatoren fir die
Angebote bestehen.

Durch Blindelangebote kdnnen die Optionen,
die die Elektromobilitat durch ihre Quer-
schnittsfunktion bietet, anhand regionaler
Produkte dargestellt werden. Diese sollten
aktiv beworben werden, um von Seiten

der einzelnen Partner aktiv auf potentielle
Interessenten zuzugehen. Durch mehrere
verschiedene Anbieter entstehen neue und
kreative Angebote und eine breite Auswahl
fur Interessenten. Daher sollte das Ziel
nicht sein, dass sich alle Anbieter zusam-
menschlieBen, sondern sich konkurrierende
bzw. spezialisierte Akteursnetzwerke bilden.
Dabei ist die Bandbreite von Empfehlungen
bis hin zu festen Zusammenschliissen mit

Energieversorger Werkstatt
g Erneuerbare -~ o .
! Energien, Strom- ... " Verkauf N ... o
: .~ Hausautomatisierung-
versorgung und Wartung- .

service

Betrieb von
Ladesdulen

Abbildung 12 Netzwerk Elektromobilitét im Kreis Steinfurt

Daflir muss eine intensive Beschéftigung
mit den Potentialen, Rollen sowie Umset-
zungs- und Gestaltungsmaoglichkeiten erfol-
gen. Elektromobilitat als Querschnittsthe-
ma erfordert die Bildung von Netzwerken
unter Einbeziehung neuer Akteure

(vgl. Abbildung 12). Elektromobilitat erfor-
dert ein Umdenken weg vom reinen Verkauf
der Fahrzeuge hin zu einem ganzheitlichen
Beratungsansatz. Dieser beinhaltet eine
Kombination der Bestandteile des Okosys-
tems Elektromobilitat (Elektrofahrzeug, La-
destation, Speicher und PV-Anlage), woraus
sich Vorteile fir (potentielle) Nutzer erge-

und steuerung (SmartHome)

Versicherung,
Planung,
Finanzierung
und Betrieb

eigenen Produkten/Dienstleistungen sinn-
voll. Bericksichtigt werden sollte, dass in
den einzelnen Branchen unterschiedliche
Wertschépfungstiefen und damit unter-
schiedlich hohe Riickfliisse zu erwarten
sind. Daher sollte Gber einen Ausgleich fir
margenschwache Branchen, die ggf. einen
hohen Beratungsaufwand tibernehmen,
nachgedacht werden. Eine kompetente
Netzwerkstelle sollte in Zusammenarbeit
mit Handwerks- sowie Industrie- und Han-
delskammer fir die einzelnen Akteure bereit
stehen, Ansprechpartner vermitteln und
die Vernetzung aktiv vorantreiben. Vernet-
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zungstreffen sollten organisiert und Hilfe-
stellungen fir die Erarbeitung gemeinsamer
Angebote gegeben werden. Insbesondere in
der Anfangsphase wird dies ein hohes MaB
an externer Unterstitzung von Akteuren
auBerhalb der Netzwerke benétigen. Die
Akzeptanz der Elektromobilitét durch die
Blrger bedingt Sichtbarkeit, Transparenz,
ein umfassendes Informationsangebot sowie
niedrigschwellige und vorteilhafte Angebote.
Diese miussen durch die Anbieter gemein-
sam geschaffen und Vorteile herausgestellt
werden. Insbesondere Angebote, die einen
einfachen Einstieg in die Elektromobilitat
bzw. ein kennenlernen ermdglichen, sowie
Férdermdoglichkeiten und Sonderangebote
der Hersteller missen geschaffen sowie
kommuniziert werden.

Ziel der Kommunikation sollte es zunachst
sein, ein Bewusstsein flr Alternativen zum
konventionellen privaten PKW bei den Bir-
gern zu wecken und darauf aufbauend tber
alternative Losungsansatze in Form von
elektromobilen und multimodalen Mobili-
tatslésungen zu informieren. Dazu missen
Informationen bereitgestellt und damit eine
Offentlichkeitswirksamkeit erzielt werden.
Die Elektromobilitdt als Querschnittsthema
ist vielschichtig und komplex. Neben Vorur-
teilen und Unsicherheiten existieren daher
auch viele Fragen - haufig zu technischen
Aspekten bezlglich der Fahrzeuge und
Ladeinfrastruktur, den rechtlichen Rahmen-
bedingungen und den existierenden Angebo-
ten respektive Produkten und Dienstleistun-
gen (vgl. Abbildung 13). Unsicherheiten bzgl.
Technologie und Reichweite kdnnen durch
einfache Fallbeispiele, vor allem durch
positive Fahrerlebnisse mit Elektrofahrzeu-

gen, reduziert werden. Angebote zum Testen
von Elektro-PKW und (Elektro-)Fahrradern
haben eine besonders groBe und positive
Wirkung. Es bedarf eines libergeordneten
Ziels und eines Gesamtbildes, das der Kreis
bzgl. der Elekt-romobilitat als einen Punkt
zuklinftiger Mobilitat und Nachhaltigkeit
sukzessive erreichen will und kann. Die
formulierte Zielstellung sollte plakativ sein
und eine moglichst hohe Blrgereinbindung
ermoglichen. Dies wird bspw. durch eine
gemeinsame Aktion des Kreises und seiner
Gemeinden fiir das Sammeln von einge-
sparten Litern fossiler Kraftstoffe oder die
Menge eingesparter CO,-Emissionen durch
den Einsatz von Elektrofahrzeugen ermog-
licht. Das Ziel muss politisch kommuniziert
werden, um eine Perspektive und Planungs-
grundlage zu geben. Bei einem mit Unsi-
cherheit behafteten Thema bietet dies eine
Méglichkeit, Verbindlichkeit und Sicherheit
zu vermitteln. Ein gemeinsames Ziel, das
ohne Widerspruch sinnvoll ist, kann so in
den Mittelpunkt gestellt werden.
KommunikationsmaBnahmen muissen von
den Blirgern angenommen werden und

sie zu eigenen Aktionen motivieren. Eine
umfassende Blirgerbeteiligung durch die
MaBnahmen ist daflir zwingend erforderlich.
Dies stellt die Basis dar, um die Verbreitung
der Elektromobilitat in der Bevdlkerung zu
initiieren.

Alle durchgefiihrten Aktionen und MaBnah-
men zur Férderung der Elektromobilitat
bedingen Begleitung durch die lokale Presse
und mussen Uber die Amtsblatter und Web-
seiten der Gemeinden und des Kreises Stein-
furt verbreitet und kommuniziert werden.

e Fordermdglichkeiten .

e Verknupfung mit °
erneuerbaren Energien

e Marktentwicklung
Ladekarten, Tarife & Roaming

FahrspaB
e Ladedauer

Private Lademdglichkeit .
Stufenloses Automatikgetriebe °
e E-Kennzeichen .

e Umweltfreundlichkeit

e Alltaugstauglichkeit

Rekuperation
Lebensdauer der Akkus

Abrechnungs- und
Bezahlmethoden

e Modellverfugbarkeit

e Reichweite
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8. MafShahmenkatalog
und Priorisierung

Die Elektromobilitat ist mit vielen Vorurtei-
len behaftet. Geringe Reichweiten, zu wenig
Lademdglichkeiten und die wahrgenommene
Komplexitat des Okosystems Elektromobi-
litdt fihren zu einer verbreiteten Skepsis in
der Bevélkerung. Die Alltagstauglichkeit der
Fahrzeuge wird angezweifelt, wenngleich
Praxisbeispiele das Gegenteil beweisen.

Die Modellvielfalt wachst, ebenso wie die
Zuverlassigkeit und Reichweite etablierter
Modelle. Der Ausbau der LIS steigt seit 2014
kontinuierlich'”. 2018 gibt es in Deutschland
fast so viele Ladestationen (ca. 9 500) wie
Tankstellen (ca. 14 500)18. Geringe Reich-
weiten und ein Mangel an LIS sind heute
nicht mehr die entscheidenden Kaufhirden.
Limitierende Faktoren stellen vorrangig

die im Vergleich zu konventionellen Model-
len hohen Anschaffungskosten und langen
Lieferzeiten der Hersteller aufgrund unzu-
reichender Produktionskapazitaten dar. Es
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ist jedoch zu erwarten, dass aufgrund von
Skaleneffekten und steigender Nachfrage
sowohl die Kosten flr die Fahrzeuge sin-
ken als auch deren Verfligbarkeit steigen
werden.

Entscheidungen hinsichtlich der Etablie-
rung der Elektromobilitat werden nicht auf
dem deutschen Markt getroffen, sondern
auf Markten mit deutlich gréBerem Druck
hinsichtlich Schadstoffbelastungen und
steigendem Verkehrsaufkommen. Mit den
Quoten flr Elektrofahrzeuge, bspw. Auf
dem chinesischen Markt, ist die Zukunft
der Elektromobilitat definiert worden. Fur
Deutschland, seine Lander, (Land-)Kreise
und Gemeinden stellt sich die Frage, ob
sie die Entwicklung der Elektromobilitat
vor Ort gestalten wollen. MaBnahmen zur
Foérderung und Gestaltung missen jetzt
umgesetzt werden, um als Kreis von den
Chancen der Elektromobilitat hinsichtlich
Nachhaltigkeit und Wertschépfung profi-
tieren zu kénnen. Fir den Kreis Steinfurt
wurden folgende MaBnahmenbereiche fest-
gesetzt (vgl. Abbildung 14).

Fahrzeuge

ginstige
Rahmenbedingungen

Praktische Erfahrungen

Elektro-
mobilitat
im Kreis
Steinfurt

Fuhrparkelektrifizierung ——— %\

Elektrofahrrader ———————————— S\

Nachhaltige Mobilitat
Sonstige MaBnahmen

. e——— Proaktive Unterstiitzung

Ladeinfrastruktur —
Ausbau, Informations
und Beratung

Sensibilisierung

Information

-—'"— Zielstellung und Strategie

/ O—"—,"— Koordination, Management

und Monitoring

e—~——————————— Netzwerkbildung

Information und
Kommunikation
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Ladeinfrastruktur — Ausbau,
Information und Beratung

Die Verfligbarkeit 6ffentlicher LIS stellt
keine vorrangige Kaufhilrde dar. Diese liegt
beim Kauf der Fahrzeuge selbst, in den Un-
sicherheiten und der Unkenntnis der Tech-
nologie sowie in nicht absehbaren Risiken in
der Entwicklung. Investitionen des Kreises
in den Ausbau der 6ffentlich zuganglichen
LIS mit dem Ziel, verbesserte Rahmen-
bedingungen fiir die Elektromobilitat zu
schaffen, kdnnen diese Hinderungsgrinde
nicht beseitigen und werden daher nicht als
notwendige und férderliche MaBnahme fir
die Erhéhung der Anzahl von Elektrofahrzeu-
gen und die Etablierung der Elektromobilitat
im Kreis Steinfurt erachtet. Der Betrieb von
LIS, insbesondere Normalladeinfrastruk-

tur, ist aktuell defizitar. Werden zusatzli-

che Ladesaulen durch den Kreis errichtet,
ohne dass eine entsprechende Nachfrage
vorhanden ist, sinkt die Auslastung beste-
hender LIS weiter. Sobald eine relevante,
wahrnehmbare Anzahl an Elektro-PKW im
Kreisgebiet vorhanden ist, steigt der Bedarf
an oOffentlichen Ladevorgdngen, wodurch der
Ausbau von LIS auf privaten Flachen durch
Dritte vorangetrieben werden wird. Die Moti-
vation daflir wird dann eher im zusatzlichen
Kundenservice liegen als in der Erweiterung
des Kerngeschéftes. Dem Kreis Steinfurt
kommt daher vorrangig die Aufgabe zu,
durch Information, Unterstlitzung und Auf-
kldrung der Blrger und Unternehmen positiv
auf den Markt und die Zulassungszahlen fur
Elektro-PKW im Kreis einzuwirken.

Kommunikation und Information

Um Veranderungen im Mobilitatsverhalten
zu erreichen, missen Privatpersonen und
Unternehmen sensibilisiert und ein Be-
wusstsein fir die bestehenden Herausforde-
rungen im Verkehrssektor geschaffen wer-
den. Bei den Bilrgern muss ein Verstandnis
dafiir entstehen, wie die Elektromobilitat
dazu beitragen kann, diese Herausforde-
rungen im Kreis Steinfurt zu bewaltigen.
Andernfalls wird sich keine Akzeptanz ein-
stellen. Fir den Erfolg der Elektromobilitat
im Kreis ist es auBerdem notwendig, dass
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die Etablierung dieser als Gemeinschafts-
aufgabe von Blirgern, Unternehmen sowie
Stadten und Gemeinden verstanden wird.
Dafiir ist eine gemeinsame Zielstellung fir
den Kreis Steinfurt sowie eine offensive
und umfangreiche Offentlichkeitsarbeit
noétig. Der Vernetzung regionaler Kompe-
tenzen kommt eine hohe Relevanz zu. Das
bestehende Unternehmernetzwerk muss
fur die Thematik sensibilisiert und durch
Wissensaufbau und —austausch gestéarkt
werden. Neue Netzwerkpartner, die sich
aus der Querschnittsfunktion der Elektro-
mobilitat ergeben, missen vom Kreis aktiv
eingebunden werden.

Fahrzeuge

Die erlduterten MaBnahmen haben das Uber-
geordnete Ziel, mehr konventionelle PKW im
Kreis Steinfurt durch Elektro-PKW zu erset-
zen. Sie unterstltzen Birger und Unterneh-
men dabei, sich mit der Elektromobilitat und
damit einhergehenden Veranderungen ver-
traut zu machen. Dies betrifft insbesondere
die Fahrzeugtechnologie und LIS sowie Ver-
anderungen in der bestehenden Netzwerk-
struktur sowie dem Okosystem PKW. Hemm-
nisse beim Kauf von E-PKW k&nnen dadurch
abgebaut werden, der finale Schritt zum
Fahrzeugkauf bedingt in vielen Fallen jedoch
praktische Erfahrungen und die Kenntnis, ob
ein Elektro-PKW flr den gewlinschten Zweck
tauglich ist. Durch Probefahrten kann ein
erstes Gefuhl fur Elektrofahrzeuge entwickelt
werden. Eine Einschatzung, inwieweit sich
diese fiir den Alltag oder das Tagesgeschéft
eignen, kann durch eine kurze Fahrt jedoch
nur schwer beurteilt werden. Eine ldngere
Testphase kann Blirgern und Unternehmen
dabei helfen, die Tauglichkeit der Fahrzeuge
besser beurteilen zu kénnen. Durch einen
vereinfachten Zugang und verglinstigte
Konditionen kénnen letzte Kaufhemmnisse
Uberwunden werden.

Sonstige Mafinhahmen -

Nachhaltige Mobilitat

Folgende MaBnahmen kdnnen keiner der
Kategorien LIS, Information und Kommuni-
kation oder Fahrzeuge zugeordnet werden.
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MaBnahmentitel

Ladeinfrastruktur

Proaktive Unterstitzung des LIS-Aus-
baus in festgesetzten Gebieten in den
24 Gemeinden

Sensibilisierung und Erstberatung lokaler
Unternehmen hinsichtlich Installation
und Betrieb von LIS

Sensibilisierung und Erstberatung von
Privatpersonen hinsichtlich Installation
und Betrieb von LIS

Informationen zur Berlicksichtigung von
LIS bei Neubauprojekten fiir Gewerbe
und Privatpersonen

Anpassung der Stellplatzsatzung
Information und Kommunikation

Zielstellung Elektromobilitat fir den
Kreis Steinfurt

Kompetenzzentrum Elektromobilitat

Monitoring, Management und
Koordination der Elektromobilitat in
den 24 Stadten und Gemeinden

Initilerung eines Unternehmernetz-
werkes Elektromobilitat

Transparente Angebote/Produkt-
und Dienstleistungsbiindel fiir die
Elektromobilitat

Erstberatung fir betriebliches Mobilitats-
management und Fuhrparkanalyse

Interne Information und Schulung
der Mitarbeiter

Fahrzeuge

Initiierung von Rahmenvertragen fir
Elektro-PKW

Programm zum Testen von Elektro-PKW
fur Privatpersonen und Unternehmen
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15

16
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MaBnahmentitel

Sonstige MaBnahmen

Bereitstellung von Elektrobussen
im OPNV

Weiterfihrende, schrittweise Elektrifizie-
rung des Kreisfuhrparkes inkl. leichter
und schwerer Nutzfahrzeuge

Entwicklung eines Beraternetzwerkes,
um mittel- bis langfristig eine vom Kreis
unabhangige (Elektro-)Mobilitatsbera-
tung im Kreisgebiet zu etablieren

Initiierung eines Patenprogrammes flr
Elektromobilitét zwischen dem Kreis
Steinfurt und den Gemeinden sowie
zwischen Unternehmen

Sensibilisierung und Information fir
die Nutzung von Elektrofahrradern als
Alternative zum PKW
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Anhang

Anhang A - Ergebnisse der LIS-Analyse

Anzahl
E-PKW

Ladevor-
gange
pro Tag

Anzahl
E-PKW

Ladevor-
gange
pro Tag

Strom-
bedarf in
MWh pro

Jahr

BEV

PHEV

BEV privat

PHEV privat

BEV gewerblich
PHEV gewerblich
Normalladen
Schnellladen
Arbeitgeberladen
Anwohnerladen

Privatladen

BEV

PHEV

BEV privat
PHEV privat
BEV gewerblich

PHEV gewerblich

Normalladen
Schnellladen
Arbeitgeberladen
Anwohnerladen
Privatladen
Normalladen
Schnellladen
Arbeitgeberladen
Anwohnerladen

Privatladen

2018

207
134
111

72

35

2018

207

134

111

70
40

166

2020
Min Max
878 1099
581 739
549 681
301 384
330 417
278 356
73 85
27 31
86 100
43 46
146 177
2020 2025
989 7174
660 4305
615 4819
343 2448
374 2355
317 1857
79 656
29 249
93 772
45 319
174 1339
227 1941
344 2853
409 3489
238 1847
1015 7830

Min

4078
2225
2738

1266

174

730

1055
495

2077
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Stadt/Gemeinde Anzahl der Bedarfsraume (Versorgungsliicken)
Prioritét: sehr hoch Prioritat: hoch Prioritat: mittel

Altenberge 0 1 2
Emsdetten 0 3 10
Greven 2 4 7
Hopsten 0 0 0
Horstmar 0 0 1
Horstel 0 1 2
Ibbenbtiren 2 4 15
Ladbergen 0 2 2
Laer 0 0 2
Lengerich 1 4 3
Lienen 0 1 3
Lotte 0 1 5
Metelen 0 0 1
Mettingen 0 0 2
Neuenkirchen 0 1 4
Nordwalde 0 3 3
Ochtrup 0 1 1
Recke 0 0 0
Rheine 3 8 15
Saerbeck 0 0 2
Steinfurt 1 4 9
Tecklenburg 1 2 3
Westerkappeln 0 0 1
Wettringen 0 0 1

Kreis Steinfurt 10 40 94



